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□ 중-유럽 화물열차 운행 동향

ㅇ (운행규모) 중국의 ‘일대일로이니셔티브’ 및 ‘서부대개발’ 정책추진에
따라 중국과 유럽을 잇는 화물열차가 ’11년 신설 후 빠르게 발전
* 중-유럽 화물열차 운행 편수 : (‘11) 17 편 → (’20) 12,306 편

- 최근 방역물품 수출 증가 및 해상운임 급등에 따른 물류대란 후 ‘21년
상반기까지 운행편수가 7,377편으로 전년동기대비 48% 증가
* ’21년 6월 기준, 누적 운행횟수 4만편 돌파, 유럽 22개국 160개 도시와 연결

ㅇ (출발지역) 중국 29개 도시에서 이용가능하며, ‘20년 전체 운행노선중
시안, 청두, 충칭 등 서부 내륙지역 출발 노선이 전체의 58%를 차지
* 서부지역지방정부는불리한수출여건을개선코자보조금지원, 노선확대등적극지원

ㅇ (통관 및 수출) 신장과 내몽고 지역 4개 국경 세관을 통과하고 있으며,
화물열차 활용 증가에 따라 충칭, 산서성, 쓰촨성 등 3개 서부지역의
’20년 수출액은 ‘16년 대비 2배 증가
* 3개 지역 연간 수출액 : (’16) 758억불 → (‘20) 1,569억불

ㅇ (주요노선) 크게 서부, 중부, 동부 3개 노선으로 구성되며 서부출발
노선의 활용이 두드러짐. 노선 길이는 10,000km 내외이고, 운송 기간은
15~18일이며, 운임은 20피트컨테이너 1대당 USD 3,450~6,750달러 수준

□ 중-유럽 화물열차 활용 현황

ㅇ (중서부 내륙지역) 다수의물류기업과전자상거래기업이전또는확장,
외자기업 진출도 증가해 해당 지역 산업구조 전환 가속화

- 완성차, 자동차부품, 전자제품 등을 중심으로 유럽소재 생산공장에
부품 공급 또는 완제품 수출 사례 증가

요 약

회사명 출발도시 도착도시 품목 내 용
1 성우하이텍 충칭 체코 자동차부품 생산중단된원자재재고를열차를 통해 체코에수출

2 HP 등 충칭 유럽
각국 노트북 다수 글로벌 기업이 충칭 보세구역에서 노트북을

생산해 화물열차를 통해 유럽에 수출중

3 볼보자동차 시안 벨기에 완성차
(XC60)

청두 생산 완성차를 화물열차로 벨기에에 보낸 후
육로로 유럽 각국에 배송
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ㅇ (육해 복합운송) 쓰촨성 등 내륙지역은한국, 일본, 동남아등인근국
화물운송 수요를 확보하고자 장강수로 활용 복합운송체계 구축중.
산동성 등 연안지역도 해운과 결합해 화물열차 동부노선 활용 확대중
* 우한은’19년일본과장강수로직항로를개통해운영중이며, 한국직항로도’22년개통준비중

회사명 출발도시 도착도시 품목 내 용

1 LG전자 시안 폴란드
LED

디스플레이
한국에서출발해칭다오항을거쳐우한도착후
화물열차에 환적되어 폴란드에 수출함

2 토요타 등 우한
몽골,

울란바토르
완성차

나고야를 출발해 직항로를 통해 우한 도착후
화물열차에 환적해 몽골과 폴란드에 수출함

□ 전망 및 시사점

ㅇ (기회와 한계) 해상운송보다 빠르고 항공운송보다 저렴한 이점으
로 중-유럽 화물열차의 활용이 지속적으로 증가할 것으로 예상. 또한,
중국 정부의 중-유럽 화물열차 발전을 위한 보조금도 지속될 전망

- 그러나 운송량 급증에 따라 열차 도착 지연 및 컨테이너 공간 부족,
운임 상승 및 노선축소 가능성도 있어 주의 필요

ㅇ (시사점) 우리 기업도 운송 비용 및 시간 등 경제성을 고려해
對유럽 수출입 물류 대안으로 중-유럽 화물열차의 활용 검토 가능

- 우리 물류기업도 현지파트너 합작 등을 통해 국내기업 대상 중-유럽
화물열차 활용 물류서비스 제공 검토 가능

<중-유럽 화물열차 SWOT 분석>
Strength(강점) Weakness(약점)

ㅇ (저렴한 운임) USD 4,000∼6,750달러/TEU,
항공운임 대비 4/1수준, 해상운임 대비
비슷하거나더저렴

ㅇ (빠른운송기간) 중국-유럽 15∼18일 소요,
해운대비 27∼30일 빠름

ㅇ (정부지원) 지방정부의 운임 보조금,
통관시스템개선, 콜드체인시스템구축등

ㅇ (발차 및 선적 지연) 코로나19 물류대란
이후화물량및운행편수급증

ㅇ (비용상승 가능성) 보조금 축소, 유럽발
중국행 열차 화물 부족 등

ㅇ (국내기업 이용 한계) 내륙도시직항로는
아직준비중이며, 연해지역경유시시간및
비용증가

Opportunity(기회) Threat(위협)
ㅇ (진출기업) 물류 대안으로 활용 가능
ㅇ (국내기업) 해운+철도 복합물류 방식으로
활용검토가능

ㅇ (물류기업) 진출기업및국내기업 대상
화물열차물류서비스제공가능

ㅇ (수요 대비 공간 부족) 물류대란 여파로
화물열차공간확보어려움

ㅇ (리드타임 변동성 확대) 코로나19로인한
잦은 국경폐쇄로 납기일 예측 어려움
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ㅇ 중-유럽 화물열차 노선은 2011년 신설되어 지난 10년간 빠르게 확대됨

- 중-유럽 화물열차 개통 당해였던 2011년 17편에 불과했던 운행

편수는 2020년 전년 대비 50% 증가한 1만 2,406편을 기록함

- 2021년 상반기에도 △미국, 유럽 등 지역의 경기회복에 따른

수입 수요 증가, 방역물품 수출 급증 △해상운임 급등으로 인한

대체 수요 등 요인으로 전년동기대비 48% 증가한 7,377편이 운행됨

* ’21년 6월 기준, 누적 운행횟수 4만편 돌파, 유럽 22개국 160개 도시와 연결

- 화물 운송량은 2014년 2.6만 TEU(*)에서 2020년 113.5만 TEU로

대폭 증가함. 2021년 상반기에만 70.7만 TEU를 운송함

* TEU = 20ft 표준 컨테이너 크기를 나타내는 단위

- 운송 화물의 제품가액 역시 2016년 약 80억 달러 수준에서 2020년

560억 달러로 5년여 만에 7배가 증가함

<2011~2021년 상반기 중-유럽 화물열차 운행 편수>

* 출처: 新浪財經(中國國家鐵路集團)

Ⅰ  중-유럽 화물열차 운행 동향  

1  운행 편수 및 운송량 현황      
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ㅇ 중-유럽 화물열차는 중국 29개 도시에서 이용 가능하며, 특히

서부지역에서의 활용이 두드러짐

- 2020년 기준, 중-유럽 화물열차 운행 상위 3개 도시는 시안(西安),

청두(成都), 충칭(重慶)으로 모두 서부 내륙에 위치한 도시들임.

이 3개 도시의 운행 편수가 전체의 58%를 차지함

- 서부 내륙지역의 지방정부들은 그간 연해 지역에 비해 불리했던

대외무역 여건을 육로 운송 활용을 통해 개선하기 위해 철도 노선

확대, 보조금 지급 등 방식으로 중-유럽 화물열차 활용을 지원함

- 중국 중앙정부에서도 2013년 발표한 ‘일대일로(一帶一路)’ 정책의

중요한 물류 인프라이자 ‘서부대개발’ 등 지역발전 정책의 주요 수단

으로서 중-유럽 화물열차의 확대를 지원함

<2020년 중국 도시별 중-유럽 화물열차 운행현황>

* 출처: 新浪財經(中國國家鐵路集團)

ㅇ 그 외, 정저우(鄭州), 우한(武漢), 쑤저우(蘇州), 이우(義烏), 창사(長沙),

허페이(合肥), 선양(瀋陽), 둥관(東莞) 등이 주요 출발지임

2  출발 지역별 운행 규모   

<5대 허브도시별 운행 편수> <시안, 청두, 충칭 3대 도시 점유율>
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ㅇ 중-유럽 화물열차는 주로 신장(新彊)자치구와 네이멍구(內蒙古)자

치구에 있는 4개의 내륙 세관에서 국경을 통과함

- 2020년 기준 중-유럽 화물열차가 가장 많이 통과한 세관은 신장

자치구의 아라산커우(阿拉山口) 세관임. 2020년 총 5,027편의

열차가 아라산커우를 통과함

- 2020년 4,722편의 열차가 통과한 훠얼궈쓰(霍爾果斯) 세관은 2016년부터

중-유럽 화물열차가 통과하기 시작했지만 이용량이 급격히 증가해

누적 통행량 기준 주요 4개 세관 중 2위를 차지

<2020년 주요 세관별 중-유럽 화물열차 통행량(편수)>

* 출처: 新浪財經(中國國家鐵路集團)

<중-유럽 화물열차 4대 내륙 세관>

* 출처: 新浪財經(中國國家鐵路集團)

3  통관 및 수출입 현황   
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ㅇ 화물열차 활용 확대에 따라 내륙지역의 대외무역 규모가 크게 증가함

- 특히, 서부 내륙지역의 중심 지역인 쓰촨성의 수출액은 2016년 254억

달러에서 2020년 681억 달러로 최근 5년간 크게 증가했으며,

충칭의 수출액 역시 2016년 343억 달러에서 2020년 약 두 배에

가까운 610억 달러로 증가함

- 수입의 경우, 2020년 코로나19로 인해 중국 전체 수입액이 전년

대비 0.4% 감소했음에도 중-유럽 화물열차 주요 거점 성시 5개

지역의 수입액은 평균 17% 증가함

< 2016∼2020년 중-유럽 화물열차 주요 거점 성시별 수출액 >

(단위: 백만 달러)

구분 2016 2017 2018 2019 2020

충칭시 34,333 38,038 45,974 53,794 60,997

산시성 16,049 23,876 30,364 27,199 27,844

쓰촨성 25,467 35,165 47,777 56,853 68,123

허난성 45,470 50,156 57,801 53,953 59,972

후베이성 25,033 29,138 31,755 35,834 40,099

* 출처: KITA(2016~2018년), GTA(2019~2020년)

< 2016∼2020년 중-유럽 화물열차 주요 거점 성시별 수입액 >

(단위: 백만 달러)

구분 2016 2017 2018 2019 2020

충칭시 18,642 18,301 22,203 30,118 33,744

산시성 13,592 16,590 21,878 23,639 26,406

쓰촨성 20,959 30,791 44,874 41,869 49,784

허난성 28,742 31,101 29,621 28,155 37,626

후베이성 14,275 17,077 19,623 21,066 23,392

* 출처: KITA(2016~2018년), GTA(2019~2020년)
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ㅇ 중-유럽 화물열차는 크게 서부, 중부, 동부 3개 노선으로 구성됨

- 서부 노선은 신장 아라산커우, 훠얼궈쓰를 통해 국경을 넘은 후,

카자흐스탄을 거쳐 시베리아 횡단철도와 만나 러시아, 폴란드,

독일 등을 거쳐 유럽 각국으로 이어지는 노선임. 주로 중국 서부

지역을 배후지역으로 함

- 중부 노선은 네이멍구 얼롄하오터를 통해 국경을 넘은 후, 몽골을

거쳐 시베리아 횡단철도와 만나 유럽 각국으로 이어지는 노선으로

중국 화북, 중부 및 화남지역을 배후지역으로 함

- 동부 노선은 네이멍구 만저우리를 통해 국경을 넘은 후, 바로

시베리아 횡단철도로 연결되어 유럽 각국으로 이어지는 노선으로

중국 동북지역 및 화동지역을 배후지역으로 함

- 이 중, 서부 노선의 활용 비중이 가장 높은 편임. 2021년

상반기 서부 노선 이용 열차는 3,810편으로 전체의 51.6%를 차지함

<중-유럽 화물열차 주요 노선도>

* 출처: 中國國家鐵路集團(www.china-railway.com.cn) 노선을 바탕으로 KOTRA 자체제작

4  주요 노선 현황   
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<중-유럽 화물열차 5대 노선 운영 현황>

열차명 출발도시 종착도시 총 길이
(km)

운송기간
(일)

운임
(USD/TEU)

1 위신어우 충칭 독일
뒤스부르크 11,179 16∼18 4,000

2 창안호 시안 네덜란드
로테르담 9,859 18 5,500

3 룽어우반 청두 폴란드
로즈 9,965 15 3,450

4 정어우반 정저우 독일
함부르크 10,249 15 5,000

5 한신어우 우한
프랑스
리옹 10,700 15 6,750

* 출처 : KOTRA 해외무역관 자체 조사 결과
* 철도 운임 : 화물 수량 및 보조금 지원 비율에 따라 달라질 수 있음

ㅇ (위신어우(渝新歐)) 2011년 충칭에서 출발한 최초의 중-유럽 화물열차

- 충칭에서 출발해 신장에서 국경을 넘고 카자흐스탄-러시아-

벨라루스-폴란드-독일(뒤스부르크)에 이르는 화물열차로 2011년 첫

운행 이후 약 5년만에 유라시아 대륙 주요 물류 수단으로 자리매김함

- 위신어우는 총 길이 약 1만 1,179㎞로 충칭에서 독일까지 약

16~18일이 소요되며, 운송비용은 약 USD 4,000달러/TEU 수준임.

충칭에서 유럽에 도착하는 화물열차는 해상운송 대비 운송기간을

약 22일 단축할 수 있으며, 운송비용은 항공운송 대비 75% 저렴함

ㅇ (창안호(長安號)) 시안을 ‘일대일로 이니셔티브’의 핵심 도시로

성장시킨 화물열차

- 산시성(陝西省) 시안에서 출발해 신장에서 국경을 넘고 카자흐스탄-

러시아-벨라루스-폴란드-독일-네덜란드(로테르담)를 거치는 열차로

총 길이 9,859㎞, 소요 기간은 약 18일 내외이며, 운임은

USD 5,500달러/TEU 수준임. 이 노선 외에도 카자흐스탄까지

운행하는 노선(총 5,027㎞, 약 10일)과 모스크바에 도착하는 노선

(7,251㎞, 약 14일)이 2개 분선으로 운영됨
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- 창안호는 2013년 시진핑 주석이 ‘일대일로’ 구상 발표 후, 본격적

으로 개발되어 2013년 11월 첫 운행을 시작함. 2017년까지 연간

200편 이하로 운행되다가 2018년 운행 편수가 1,000편 이상으로 급증한

후 현재까지 운행 편수 및 화물 운송량 전체 1위를 유지하고 있음

ㅇ (룽어우반(蓉歐班)) 청두를 육상 물류 허브로 도약시킨 화물열차

- 쓰촨성(四川省) 청두에서 출발해 카자흐스탄-러시아-벨라루스-

오스트리아를 거쳐 폴란드(로즈, 브로츠와프)까지 연결되는 화물

열차임. 2013년부터 운행되기 시작했으며, 총 길이는 9,965㎞이고,

운임은 USD 3,450달러/TEU 수준임

- 폴란드까지 소요기간이 약 15일 내외로 해상운송 소요기간인 45일

대비 약 한 달 정도 신속하게 유럽까지 제품을 보낼 수 있음

- 주요운송품목은완성차및자동차부품, 육류, 주류, 목재, 식품등다양함

<중국 청두 출발 폴란드 스와프쿠프행 중국-유럽 화물열차(‘21.7월)>

* 출처: 新華網(www.xinhuanet.com)

ㅇ (정어우반(鄭歐班)) 내륙 운송을 활용한 국경간 전자상거래 열차

- 허난성(河南省) 정저우에서 카자흐스탄-러시아-벨라루스-폴란드를

거쳐 독일(함부르크)까지 이르는 철도 노선으로 길이는 약 10,245㎞,

소요 기간은 약 15일임

http://www.xinhuanet.com
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- 2021년 7월 조사에 따르면, 정저우발 유럽행 화물 운송 견적은

약 5,000달러/TEU, 유럽발 정저우행은 약 2,000달러/TEU 수준임

- 2019년부터 중국 내 최초로 국경간 전자상거래 통관 방식을

내륙 통관에 활용해 화물열차로 통관한 제품을 직접 소비자에게

배송하는 서비스를 제공함

ㅇ (한신어우(漢新歐))후베이성과 일대일로 참여국 및 유럽과의 무역 촉진

- 후베이성(湖北省) 우한에서 출발해 폴란드-독일-프랑스(리옹)까지

이어지는 한신어우 열차는 2012년 시범운행을 거친 후 2014년부터

정상 운행을 시작함. 노선 길이 약 1만 700㎞로 약 15일 정도 소요됨

- 코로나19 이후 해상운임 급등으로 철도 운송요금도 상승세를 보이고

있으며, 2021년 7월 한신어우 운송비용은 약 6,750달러/TEU 수준임

<중국 우한 출발 독일 뒤스부르크행 중국-유럽 화물열차(‘20.3월)>

* 출처: 新華網(www.xinhuanet.com)

http://www.xinhuanet.com
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ㅇ 기업의 중국 중서부 내륙지역 진출 시 가장 큰 애로사항 중 하나가

높은 물류비 부담이었음. 중-유럽 화물열차가 활성화됨에 따라

중서부 지역 물류 활성화에 큰 역할을 하기 시작함

- 중-유럽 화물열차는 중서부 내륙지역의 산업구조 전환을 가속화

하는데 크게 기여함. 중-유럽 화물열차 개통으로 다수 물류 기업

및 전자상거래 기업이 중서부로 이전 또는 확장하였으며, 현지의

물류 기반이 강화됨에 따라 외자기업의 진출 역시 증가하는 추세임

ㅇ 외자기업 중 완성차, 자동차 부품, 전자제품, 디스플레이 등을

중심으로 중-유럽 화물열차를 활용해 유럽 소재 생산 공장으로

제품을 공급하거나 유럽 등지로 완제품을 수출하는 사례가 증가함

<중국 서부지역 진출 기업의 중-유럽 화물열차 활용 사례>

* 출처 : 충칭무역관-성우하이텍 중국법인 인터뷰(’21.7월)

Ⅱ  중-유럽 화물열차 활용 현황

1  중서부 진출 기업의 활용 현황 

기업명 성우하이텍
운송제품 자동차부품

출발지 충칭 수출지 체코

운송 현황

- 동 사는 현대자동차 충칭 공장에서 생산하려고 했던 신규

차종의 필요 부품을 한국에서 직수입해 보유하고 있었음. 그러나

충칭에서 동 차종의 생산이 취소됨에 따라 해당 부품을 충칭에서

재고로 보관하고 있었음

- 현대자동차 체코 공장에서 동 신규 차종의 생산이 결정됨에

따라, 동 사는 중-유럽 화물열차를 통해 충칭에서 보관하던

부품 재고를 유럽으로 수출 중
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* 출처 : 충칭무역관 자체 조사(’21.7월)

* 출처 : 시안무역관- 볼보자동차 중국법인 인터뷰 (’21.7월)

기업명 HP, ASUS, ACER 등

운송제품 노트북

출발지 충칭 수출지 유럽 각국

운송 현황

- 2020년 충칭시에서 수출한 노트북 7,882만 대 중 90% 이상이

화물열차를 통해 유럽으로 수출되었음

- 글로벌 노트북 생산기업(HP, ASUS, ACER) 및 OEM 기업

(FOXCONN, INVENTEC, CISCO 등)은 충칭 보세구역에서

노트북 제조 후 유럽으로 수출

- 이것은 중-유럽 화물열차가 충칭시의 투자유치에 기여한

대표 사례이자, 중-유럽 화물열차 개통 이래 충칭의 외향성

산업이 매년 30% 성장하는데 기여함

기업명 볼보자동차
운송제품 완성차
출발지 시안 수출지 벨기에 등

운송 현황

- 볼보자동차는 2019년 청두 공장에서 제조한 XC60을 창안호

를 통해 벨기에로 운송, 벨기에를 기점으로 영국, 프랑스,

이탈리아, 독일 등지로 별도 운송

- 볼보자동차는 운송 효율을 높이기 위해 컨테이너+롤팔레트

방식을 적용. 컨테이너로 시안에서 출발 및 폴란드 도착 후

컨테이너에서 롤팔레트로 변경, 독일을 경유해 벨기에로 운송

- 운송거리 9,783㎞, 운송기간 18일로 이전 해운 형태보다 운송

기간을 절반으로 단축. 중국 볼보자동차가 창안호를 통해 수출하

는물량은전체수출의약 25% 차지
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기업명 레노보

운송제품 PC 완제품

출발지 청두 수출지 네덜란드

운송 현황

- 2020.2월 레노보는 청두국제철도항을 통해 화물 컨테이너 40여개에

달하는 PC 완제품을 2회에 걸쳐 네덜란드 틸부르크로 발송함

- 레노보는 항공운송에 비해 3배 이상 저렴하고, 코로나19 시기에도

안정적으로 운용 가능한 장점을 활용, 전체 그룹 제품의 1/3을

룽어우반 열차를 통해 유럽으로 수출함

* 출처 : 청두무역관- 레노보 인터뷰 (’21.7월)

* 출처 : 우한무역관- AOC 인터뷰 (’21.7월)

기업명 AOC

운송제품 LCD 모니터 및 관련 전자부품

출발지 우한 수출지 폴란드

운송 현황

- 2015년부터 한신어우(漢新歐) 열차를 이용해 유럽에 LCD 모

니터 수출. 운송화물의 제품가액은 편당 1,000만 위안에 달하

며, 약 15일에 걸쳐 폴란드에 운송

- AOC 수출부문 관계자에 따르면, 이전까지는 제품을 해상운송

으로 유럽에 수출했기 때문에 먼저 우한에서 수로 운송을 통해

해안으로 운반 후, 다시 해상운송으로 유럽으로 수출해 운송 기

간이 52~56일 가량 소요됨. 그러나 철도 이용 후 운송 기간이

15일 내외로 대폭 감소함. 특히, 코로나19 이후 해상운임이 대폭

상승하였으나 화물열차를 이용해 물류비가 절감되고 있음

- AOC 외에도 폭스콘, 푸조, 시트로엥, 오토모바일, AVC, 데카

트론 등 다수 외자기업이 화물열차 이용 중
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ㅇ 중-유럽 화물열차를 운행하는 중국 내 중서부 거점도시들은 최근

철도를 활용한 대외 개방을 확대하고자 적극적으로 철도-해상

연계 복합 운송 체계 마련에 나섬

ㅇ 쓰촨성은 2020년 5월 동부 연해지역 저장성(浙江省)과 ‘동-서부

협조 및 교류협력 강화 기본협정(深化浙川東西部協作和交流合作

框架協議)’을 체결하고 한국/일본-저장성(닝보(寧波))-쓰촨성(청두)-

유럽을 잇는 ‘국제 해상육상 연결 환적 통로’를 추진 중임

- 이 프로젝트를 통해 동(한국/일본)-서(유럽)-남(동/서남아)-북(몽골/

러시아)으로 연결되는 육‧해상 연결 플랫폼을 구축코자함

ㅇ 우한시는 장강 중상류 지역에서 컨테이너 운송량이 가장 많고

선박 적재량도 가장 큰 강변 항구도시로, 한국, 일본, 대만, 동남아

등 가까운 거리의 인근국과 컨테이너 직항로를 꾸준히 확대 추진중

- 2020년 기준 우한의 철도-해운 연계 운송량은 38,600TEU로 전년

대비 16.3% 증가함. 2021년 2월까지 연계 운송량은 약 8,000TEU로

전년 동기대비 2배 증가함

- 2021년 3월부터 한국-우한 장하이(江海) 직항로 건설 프로젝트가

추진중에 있으며, 한-중 양국 기업 합자회사가 직항 선박 건조

및 항구 운영을 담당키로함. 현재 상하이 항구를 거쳐서 우한으로
들어오는 과정보다 운송 시간와 비용이 크게 감소할 것으로 예상되며, 
2022년 운행 시작을 목표로 준비중임

- 일본은 2019년 처음으로 직항로를 통해 수출품을 장강 항구로

보낸 뒤 중-유럽 화물열차를 이용해 유럽으로 수출함. 해운으로

일본에서 유럽으로 화물운송시 평균 45일 소요되나 우한-일본간

2  철도-해상 연계 복합 운송 현황
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직통항로 개통으로 비슷한 운임으로 운송 기간을 약 22일 단축

할 수 있었음. 2021년 일본-우한 유럽간 컨테이너 물량은 약

2,000TEU를 넘어설 전망임

<우한의 철도-해상 연계 복합 운송 도면>

* 출처 : 우한항파그룹(www.chinaport.com)

ㅇ 충칭시 역시 장강 수로와 철도 운송의 연결을 위해 양장신구

(兩江新區)의 궈위안항(果園港)에 복합운송센터를 마련해 별도의

환승 없이 이용할 수 있는 시스템을 구축함

ㅇ 중-유럽 화물열차의 노선 확대에 따라 중서부 내륙지역 외에도

한국과 인접한 연해 지역 철도-해상 연계 복합 운송 활용이 가능함

- 산둥성(山東省)의 경우, 이전에는 유럽으로 철도 이용시 정저우를

거쳐야 하는 불편함이 있었으나, 산둥성-유럽 화물열차(지루호(齊魯號)

개통으로 직통으로 유럽까지 운송이 가능하게 되었음



중국-유럽 화물열차 운행 동향 및 시사점

- 16 -

<철도-해상 연계 복합운송을 통한 중-유럽 화물열차 활용 사례>

기업명 LG전자

운송제품 LED 디스플레이 및 원부자재

환적지 시안 수출지 폴란드

운송 현황

- 2020년 9월 4일, 창안호 LG 전용 열차가 시안 신주역(新築站)

에서 출발함. 당시 42개 컨테이너에 LG전자 LED 디스플레이,

원부자재 등 화물이 탑재됨. 동 열차는 카자흐스탄-러시아-

우크라이나를 거쳐 폴란드 스와프코프에 도착(10일 소요)

- 한국에서 수출된 화물이 칭다오(靑島)항으로 들어와 시안에

도착한 후, 창안호에 환적되어 폴란드로 수출되는 루트 사용

- 폴란드 공장에서 가공된 완제품은 직접 유럽 시장에서 판매되는

한편, 일부 완제품은 창안호를 활용해 다시 중국으로 운송되어

중국 내에서 판매 중

- 중국 당국에서는 동 사례를 한-중 물류협력 대표 사례로 평가함

* 출처 : 시안무역관- LG전자 중국법인 인터뷰 (’21.7월)
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기업명 토요타 등

운송제품 완성차 및 자동차 부품

환적지 우한 수출지 몽골, 폴란드 등

운송 현황

- 2020.12월, 일본-우한-유럽을 잇는 내륙-해안 연계 운송 노선이

시범적으로 운영됨. 자동차 부품을 실은 2개 컨테이너가 최초로

일본-우한을 잇는 장하이(江海) 직항로를 통해 일본 나고야

에서 우한으로 화물을 운송하고, 그 후 중-유럽 화물열차에

환적하여 유럽으로 운송됨

- 2021.6.25. 일본-우한-유럽을 잇는 내륙-해운 연계 운송노선이

정식 운영됨. 장하이 직항로를 통해 53톤의 자전거 부품을

우한까지 운송하고, 6.29일 100대의 토요타 완성차가 직항로를

통해 우한 도착 후, 화물열차를 활용해 울란바토르까지 운송

- 일본기업 관계자에 따르면, 장하이 직항로와 한신어우 열차 활용 후

운송기간은 약 45일 소요되는 해운 대비 절반 정도로 단축되고

운송비용은 해운과 큰 차이가 없음. 향후 월 1회 주기로 화물

열차를 통해 운송할 예정이며, 전자, 화학, 기계 등의 제품을 유럽

으로 수출하는 일본기업의 수요를 어느 정도 만족시킬 수 있을

것으로 전망

일본- 우한 장하이 직항선 직항선에 적재된 일본 완성차

* 출처 : 우한무역관 자체조사 (’21.7월)
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Ⅲ  전망 및 시사점

1  중-유럽 화물열차의 기회와 전망

ㅇ 중-유럽 화물열차는 해상운송보다 신속하고, 항공운송보다는 저렴한

이점으로 앞으로 활용이 더욱 증가할 것으로 전망됨

- 특히 코로나19 이후 해상운임이 급등한 반면, 중국 지방정부가

화물열차에 대한 보조금 정책을 유지하고 있어 화물열차가 가격

경쟁력을 확보해 나가고 있음

- 또한, 전자상거래 제품의 경우 기존에는 주로 항공을 이용해

배송되었으나, 통관 속도가 빨라지면서 화물열차 이용도 증가하는

추세임. 2021년 상반기 기준, 아라산커우 세관에서 전자 상거래

방식으로 수출된 건은 총 1,880만 6,900건으로 제품가액은 4,032만

6,200달러에 달함

<중국 아라산커우역 실내 환적 창고(‘21.7월)>

* 출처: 新華網(www.xinhuanet.com)

http://www.xinhuanet.com
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- 콜드체인 컨테이너 활용 증가와 시안, 청두 등지에 콜드체인

물류센터 설립, 사물인터넷(IoT) 기술을 활용한 세부적인 화물위치

추적, 빅데이터를 활용한 화물 운송량 분석 등 중-유럽 화물열차의

이용 확대와 기술 발전에 따른 서비스 개선도 기대됨

ㅇ 중국 정부는 일대일로 이니셔티브 강화를 위해 중-유럽 화물열차에

큰 의미를 부여하고 있으며, 친환경 운송수단으로서 철도운송이

주목받는 등 중국 정부의 정책적 지원을 통해 중-유럽 화물 열차의

발전은 더욱 탄력을 받을 전망임

- 서부 내륙지역의 경우 그동안 동부 연해지역과 비교해 상당히

낮았던 대외개방도를 높이기 위해 전략적으로 화물열차의 활용을

확대함. 중-유럽 화물열차에 장강 수로를 통해 직접적으로 한국,

일본 등 인근국을 잇는 복합 운송방식을 도입하거나, 동남아 등과

철도 연결을 확대함.

- 또한, 수출입 통관 과정을 간소화하는 정책을 추진해 그간 연해

지역에 의존하던 수출입을 직접 소화하고 이를 투자유치에 적극

활용하는 추세임

- 한편 중국은 2060년까지 탄소배출 제로 목표를 발표한 바 있으며,

해상운송과 비교해 상대적으로 탄소배출이 적은 철도운송이

친환경 운송수단으로서 주목받을 것으로 예상됨
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ㅇ 최근 몇 년간 철도 운송량이 급증함에 따라 발차 및 선적 지연,

운임 상승 등의 사례가 발생함

- 특히, 2020년 코로나19 이후 물류대란으로 중-유럽 화물열차 운행

편수가 급증하고, 많은 화물이 유라시아 횡단철도로 몰리면서 발차

중지 조치가 취해지는 사례도 발생한 바 있음

- 서부노선의 물동량이 급증하면서 열차가 지연되고 운임이 상승

하자 화주들이 블라디보스톡을 경유하는 시베리아 횡단철도로도

몰리는상황임. 양쪽모두선적지체, 운임상승등문제가나타나고있음

- 최근 들어, 운행 편수 증가에도 불구하고 물류대란으로 인해 화물

운송 수요 대비 적재할 컨테이너 공간이 부족해 철도운송조차 잡기

어려운 현상이 나타나고 있음

ㅇ 수출과 수입 물량의 불균형에 따른 비용상승 요인과 열차의 적재량

제한 등으로 인한 원가 절감의 어려움 등도 한계로 지적됨

- 중국에서 유럽으로 제품을 수출 후, 돌아오는 유럽발 중국행

화물열차의 수송화물 부족 문제는 이전 대비 나아지고 있으나 여전히

불균형이 높은 수준으로 화물열차의 비용상승 요인이 되고 있음

- 한편 열차의 운행 원가는 해상 운송에 비해 높고, 해상 운송과

같이 적재량 증대를 통한 원가 절감이 어려운 구조임. 화물열차의

적재 가능한 컨테이너 수는 100개 내외로 선박이 운반하는 2만 개에

크게 미치지 못함

ㅇ 화물열차의 운임이 보조금으로 유지되고 있어, 향후 보조금 지급

중단 시 요금 인상 및 노선 조정 등이 일어날 수 있음

- 중국 각 지방정부는 중-유럽 화물열차 운영 확대를 위해 경쟁적

으로 보조금을 지급하고 있음. 그러나 중국 재정 부문은 향후 점차

2  문제점 및 한계
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보조금을 줄여나가고 폐지할 것이라고 밝힘. 보조금 축소에 따른

요금 인상, 이에 따른 화물량의 해운으로의 전환, 일부 경제성이

낮은 열차 노선의 축소 또는 폐지 등이 있을 수 있음

ㅇ 한국의 수출화물의 경우, 칭다이, 상하이 등 연해지역에 해운으로

보낸 후 열차로 환적하는 방식은 유럽까지 철도노선이 13,000km

내외로 내륙지역 대비 철도운임이 비싼 편이며, 장강수로를 통해

우한, 청두 등 내륙지역까지 해운으로 보낸 후 환적하는 방식은 직항로를

추진중으로 2022년 이후 개통 예정임

ㅇ 중국 진출기업의 대유럽 수출 물류 다변화 방식으로 활용이 가능함

- 중-유럽 화물열차 노선이 확대되고 세분화됨에 따라 중국 내 29개

도시에서 화물열차 이용이 가능한 상황임. 물류 리스크 관리 차원에서

기존 해운 중심의 물류 방식을 다변화하는데 열차 활용이 가능할 것임

- 특히, 전자상거래 분야에서 중-유럽 화물열차의 활용이 증가하고

있으며 통관 편리화 등 중국 정부에서도 적극적으로 지원하고 있어

우리진출기업들역시전자상거래수출입물류방식으로활용할수있음

ㅇ 국내기업은 유럽(CIS, 중앙아시아) 수출시 중국을 경유하는 복합

운송 방식으로 검토할 수 있음

- 우한은 장강수로를 통해 부산과 직통으로 연결하는 직항로 개통을

준비중임. 현재 한국-우한간 물류 80%는 해상운송으로 처리중이며,

상하이를 경유해 들어오고 있음. 2022년부터 상하이 경유 과정을

생략하고 우한으로 직통 해상운송이 가능해지면 장하이 항만에서

수출입 통관절차를 진행하고 화물열차로 곧바로 환적 후 유럽으로

수출할 수 있음

3  시사점 
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- 충칭, 우한 등 내륙지역 외에도, 칭다오, 쑤저우, 롄윈강(連雲港) 등

우리나라와 가까운 연해 지역에서도 중-유럽 화물열차가 운행

되고 있으므로 유럽지역의 도착지 및 물류 비용, 운송 시간 등을 비교해

중국 내 다양한 지역의 열차 노선 이용을 검토해 볼수 있음

ㅇ 중국 및 유럽지역에 진출한 우리 물류기업들 역시 현지 파트너와의

협업을 통한 중-유럽 화물열차 물류 서비스를 검토할 수 있음

- CJ대한통운은 중국 TCL그룹과 합자로 2016년 물류 자회사인

CJ스피덱스를 설립함. 동 사는 2017년부터 중-유럽 화물열차를 운영

하기 시작해 현재까지 화물열차 물류사업을 진행 중임

CJ 스피덱스 심천지사 대표 인터뷰 (‘21.8.31)

◎ 중-유럽 화물열차 운송 서비스를 진행중이나 물류대란 이후 화물량이
급증해 컨테이너 공간이 수요대비 부족한 상황임

◎ 코로나19 변이바이러스 재확산으로 국경세관이 사전통지 없이 빈번
하게 폐쇄되기를 반복하여 리드타임(납기일)을 예측할 수 없음

◎ 이러한 문제점으로 아직 국내기업의 이용이 많지 않은 상황임
◎ 폴란드, 헝가리 등 유럽내 생산공장을 운영하는 한국 진출기업의 중국
-유럽 화물열차 이용 수요가 증가할 것으로 예상함

- 현대글로비스는 2021년 3월 자사의 유럽법인인 아담폴(Adampol)의

지분 30%를 중국 민영 물류그룹인 ‘창지우(長久)’에 매각하고 중-유럽

화물열차 분야에서 협력을 강화함. 폴란드 밀로셰비체에 화물

환적시스템을 갖추고 있는 아담폴과 화물열차 운송 물량을 확보한

‘창지우’ 협업 시 시너지 효과가 예상됨. 양사는 공동사업으로

중-유럽 철도 운송 전문 브랜드 ECT(Euro China Train)을 설립하고

중국 및유럽진출완성차및기타기업대상물류서비스를제공할계획임

ㅇ 유럽제품 수입 기업은 유럽발 중국행 화물열차의 수송화물 부족에

따른 저렴한 운임(USD 2,000달러/TEU 내외)을 활용해 물류비용을

절감할 수 있음
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청두무역관 이병직, 2021.7.9. (검색일: 2021.7.23.)

KOTRA 해외시장뉴스, 중국-유럽 간 화물열차 운행 담당자 인터뷰, 칭다오무역관

이맹맹, 2019.12.31. (검색일: 2021.7.23.)

해사신문, 현대글로비스, 中 최대 물류사와 중국-유럽 철도 물류 판 키운다,

2021.3.15. (검색일: 2021.8.5.)

CJ대한통운 홈페이지, 핀란드-중국 간 시베리아 횡단철도로 화물 운송,

2020.12.15. (검색일: 2021.8.5.)

新华网，中欧班列累计开行突破4万列，2021.6.21. (검색일: 2021.6.30.)

央广网，预计12天抵达波兰！ 成都首趟中欧班列跨境电商B2B出口专列开行，

2021.6.19. (검색일: 2021.6.30.)

上游新闻，大变局！重庆，成都，武汉等地推动中欧班列延伸到日本韩国，

2021.4.19. (검색일: 2021.6.30.)

第一财经，中欧班列火爆背后的焦虑：暴涨价，抢舱位，缺货柜，2020.11.30. (검색일:

2021.6.30.)

国家铁路局，中欧班列数据报告，2021.7.12. (검색일: 2021.7.13.)

新浪财经，中欧班列10年： 发行列数首次破万 这三城占比近六成，2021.3.25.

(검색일: 2021.7.19.)

一带一路建设工作领导小组办公室，《中欧班列建设发展规划（2016-2020年）》，

2016.10.8. (百度文库, 검색일: 2021.7.23.)

中国发展观察，推动中欧班列高质量发展的若干建议，2021.1.1. (검색일: 2021.7.23.)
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2019/20년 KSP 정책자문보고서 모잠비크 : 모잠비크
운전면허교육 시스템 현대화를 위한 정책연구 및 컨설팅

2021.2

21-104
2019/20 KSP Policy Consultation Report Mozambique :
Modernization to Improve the Driving License and Driving
Practice System in Mozambique

2021.2

21-105
Pesquisa de Política e Consultoria para a Modernização do
Sistema de Treinamento para Carta de Condução em
Moçambique

2021.2

21-106
2019/20 KSP Policy Consultation Final Report Brazil : Policy
Consultation for Industrial Property Automation System
Improvement in Brazil

2021.2



중국-유럽 화물열차 운행 동향 및 시사점

- 26 -

21-107
2019/20 Relatório Final da Consulta da Política de KSP :
Consulta de Política para Otimização do Sistema de Automação
da Propriedade Industrial no Brasil

2021.2

21-108
2019/20 Ecuador KSP Final Report : Policy Consultation for
Strengthening Export Capability and Promoting Exports to Asia,
Ecuador

2021.2

21-109

Programa de Transferencia de Conocimientos (KSP) Ecuador
2019/20 Informe Final : Recomendación de Política para
Fortalecer la Capacidad de Exportación y Promover la
Exportación a Asia, Ecuador

2021.2

21-110
2019/20년 KSP-ADB 공동컨설팅 인도 : 인도 항만 운영 개선을
위한 인력기술 강화 방안 컨설팅

2021.2

21-111
2019/20 KSP-ADB Joint Consultation Report India : Skill
Enhancement to Improve Port Operations in India

2021.2

21-112
페루 파나맥스 및 포스트 파나맥스급 선박 제조 관련시설 구축 및
현대화를 위한 분석 및 전략수립

2021.2

21-113
Modernización y Expansión de las Capacidades de Construcción
y Reparación Naval de Buques Panamax y Post-Panamax en
Peru

2021.2

21-114
Modernization and Expansion of the Shipbuilding and Repair
Capacity of Panamax and Post-Panamax Vessels in Peru

2021.2

21-115 2020년 KOTRA 코로나19 비상대책반 일일동향보고 2021.2

21-116 KOTRA 도쿄 IP-DESK 2020년 정보레터 모음집 2021.2

21-117 포커스 on 코리아 2021.2

21-118 2021 KOTRA 서비스 가이드북 2021.2

21-119 미국 공공조달시장 진출 전략 보고서 2021.2

21-120 외국투자가를 위한 입지가이드 2021.2

21-121 외국투자가를 위한 노사가이드 2021.2

21-122 외국투자가를 위한 환경정책가이드 2021.2

21-123 2020년 KOTRA 코로나19 비상대책반 이슈리포트 2021.2

21-124 K-방역, 위기를 뚫고 희망을 열다 2021.3

21-125 싱가포르 진출 기업들을 위한 싱가포르 노무 가이드 2021.3

21-126 KOTRA, 해외 진출의 희망이 되다 2021.3

21-127 해외 프로젝트 시장 전망 및 수주 활성화 전략 보고서 2021.3

21-128 Taxation in Korea 2021 2021.3

21-129 Customs Clearance in Korea 2021 2021.3

21-130 Industrial Sites in Korea 2021 2021.3

21-131 Labor Laws in Korea 2021 2021.3

21-132 Environmental Policies in Korea 2021 2021.3

21-133
한국 스파트팜 디렉토리북 2021 = Directory of Korean
Smart-Farm Solutions

2021.3



Global� Market� Report� 21-029

- 27 -

21-134 2020 스마트시티 해외 진출전략 보고서 2021.4

21-135 Living in Korea 2021 2021.3

21-136 韓国生活ガイド 2021 2021.3

21-137 韓国生活指南 2021 2021.3

21-138 FTA해외활용지원센터 우수사례집 2021 2021.3

21-139 2020년 취업연계형 FTA 실무인력 양성사업 추진성과 및 우수사례 2021.4

21-140 2020 수출애로 우수상담 사례집 2021.4

21-141 2020 해외 전문인력 정보조사 보고서 2021.4

21-142 2020 IP-DESK 백서 2021.4

21-143
2020년 한-베 통상연계형 경협사업 : 베트남 에너지 안전관리
시스템 개선 사업

2021.4

21-144
2020 K-V Economic Cooperation Project : Advancing Energy
Safety Management

2021.4

21-145
2020년 한-베 통상연계형 경협사업 : 베트남 농산품 국내시장
진출 활성화 전략 수립 사업

2021.4

21-146
2020 K-V Economic Cooperation Project : Promoting Viet Nam's
exports of key agro products to Korea

2021.4

21-147 2021년 외국인투자유치 종합계획 2021.5

21-148
전기전자산업 해외 시장동향 및 시사점 : 반도체 장비, 모바일
디스플레이, 3D 프린팅, IoT 센서 산업 중심

2021.5

21-149 FTA 초보지만 괜찮아! 2021.6

21-150
2020 한-베 통상연계형 경제협력사업 : 베트남 중고기계설비
수입규정에 관한 정보확산 사업

2021.6

21-151
2020 K-V Economic Cooperation Work Program : Disseminating
Information on Used Machinery and Equipment Import
Regulations of Viet Nam for K-V Investment Promotion

2021.6

21-152

CHƯƠNG TRÌNH HỢP TÁC KINH TẾ FTA Hàn Quốc-Việt
Nam năm 2020 : Phổ biến các quy định của Việt Nam về
nhập khẩu máy móc, thiết bị, dây chuyền công nghệ đã qua
sử dụng nhằm thúc đẩy hoạt động xúc tiến đầu tư Hàn
Quốc-Việt Nam

2021.6

21-153 IP-DESK 주요 상담사례 (FAQ) 2021.6

21-154 2021 미국 투자실무가이드 2021.6

21-155 2021 취업연계형 FTA 실무과정 참고교재 2021.6

21-156
한 권에 담아낸 글로벌 디지털 마케팅: KOTRA가 전하는 디지털
마케팅 전략과 글로벌 트렌드

2021.6

21-157 한-중 FTA 실무활용 가이드 2021.6

21-158 한-베 FTA 실무활용 가이드 2021.6

21-159 필리핀 상표 가이드북 2021.7

21-160 해외진출기업의 국내복귀지원에 관한 법률 2021.7

21-161 2020 외국인투자옴부즈만 연차보고서 2021.7



중국-유럽 화물열차 운행 동향 및 시사점

- 28 -

□ 설명회자료

21-162 Foreign Investment Ombudsman Annual Report 2020 2021.7

21-163 2020 북한 대외무역 동향 2021.7

21-164 2021 베트남 비즈니스 팁 2021.7

21-165 나는 외투 기업에서 일한다: Q&A로 살펴본 외투기업의 A to Z 2021.7

21-166 미중 무역분쟁 이후의 중국 지식재산 환경 변화 2021.8

21-167 미국 지식재산권 관리 알짜팁 가이드 2021.8

21-168 2021 베트남 파워엘리트 2021.8

21-169 유럽 소비재 유통시장 진출 가이드 2021.8

21-170 해외진출 종합 핸드북 : 한손에 쏙! 한눈에 쏙! 2021.8

21-171 해외 탄소시장 진출 가이드 2021.8

21-172 한-캄보디아 FTA 실무활용가이드 2021.8

21-173 베트남 내 CSR활동 동향 및 시사점 2021.8

번 호 제 목 번호부여일

21-001 2021 글로벌 신통상포럼 자료집 2021.5

21-002
Global Project Plaza 2021 : 글로벌 프로젝트 포럼 / 중동 PPP
프로젝트 포럼

2021.6

21-003
KOTRA 해외수주협의회 제39차 수요포럼: 변화하는 해외건설의
새로운 노멀

2021.6

21-004 한-인도네시아 CEPA 활용 인니 진출전략 웨비나 2021.6

21-005
해외 탄소시장 동향 및 우리기업 진출 방안 온라인 설명회
발표자료집

2021.8



- 29 -

      



중국-유럽 화물열차 운행 동향 및 시사점

- 30 -

작성자

       ◈ 아대양주팀           이정민   
       ◈ 시안무역관           김준기
       ◈ 청두무역관           이병직
       ◈ 충칭무역관           이형직 
       ◈ 우한무역관           김종원 
       ◈ 정저우무역관         정징징
     

Global Market Report 21-029

중국-유럽 화물열차 운행동향 및 시사점
발 행 인

발 행 처

발 행 일

주    소

전    화

홈페이지

문 의 처

❚
❚
❚
❚

❚
❚
❚

유정열

KOTRA

2021년 9월 3일 

서울시 서초구 헌릉로 13

(06792)

02) 1600-7119(대표)

www.kotra.or.kr 

아대양주팀 이정민

(02-3460-7673)

                   ISBN : 979-11-6490-982-7 (95320)

 


